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Eisenbahninfrastruktur

eine auf mindestens 5 Jahre ausge-
legte nationale Mobilitdtsstrategie
(Art. 8 Abs. 1).

eine auf mindestens 7 Jahre ausge-
legte nationale Mobilitdtsstrategie.
In diesen Prozess binden sie interes-
sierte Kreise und Akteure aktiv ein
(Art. 8 Abs. 1).

eine auf mindestens 5Jahre ausge-
legte nationale Mobilititsstrategie
(Art. 8 Abs. 1).

nach Konsultation mit den Beteilig-
ten eine auf mindestens 5 Jahre aus-
gelegte nationale Mobilitatsstrate-
gie (Art. 8 Abs. 1).

Erhebung von
Wegeentgelten

Mitgliedstaaten und Infrastrukturbe-
treiber schlieBen eine 5 Jahre giiltige
vertragliche Finanzierungsvereinba-
rung (Art. 30 Abs. 1 u. 2).

Larmkosten miissen bei der Berech-
nung der Wegeentgelte beriicksich-
tigt werden (Art. 31 Abs. 5).

Zuge, die Uiber das Europaische Zug-
steuerungssystem (ETCS) verfligen,
erhalten voriibergehend einen Nach-
lass auf das Wegeentgelt (Art.32
Abs. 3).

Mitgliedstaaten und Infrastrukturbe-
treiber schlieen eine 7 Jahre giiltige
vertragliche Finanzierungsvereinba-
rung(Art. 30 Abs. 1 u. 2).

Larmkosten miissen bei der Berech-
nung der Wegeentgelte beriicksich-
tigt werden (Art. 31 Abs. 5).

Zuge, die Uiber das Europdische Zug-
steuerungssystem (ETCS) verfligen,
erhalten voriibergehend einen Nach-
lass auf das Wegeentgelt (Art.32
Abs. 3).

Fiir den Giiterverkehr aus und nach
Drittstaaten, dessen Spurweite sich
vom EU-Haupteisenbahnnetz unter-
scheidet, kdnnen héhere Wegeent-
gelte festgesetzt werden (Art.32
neuer Abs. 1Ta u. 5).

Mitgliedstaaten und Infrastrukturbe-
treiber schliefen eine mindestens
3 Jahre giiltige vertragliche Finanzie-
rungsvereinbarung (Art. 30 Abs. 2).

Larmkosten konnen bei der Berech-
nung der Wegeentgelte beriicksich-
tigt werden (Art. 31 Abs. 5).

Zuge, die liber das Europaische Zug-
steuerungssystem (ETCS) verfligen,
kénnen vorlibergehend einen Nach-
lass auf das Wegeentgelt erhalten
(Art. 32 Abs. 4).

Fir den Guterverkehr aus und nach
Drittstaaten, dessen Spurweite sich
vom EU-Haupteisenbahnnetz unter-
scheidet, kdnnen hohere Wegeent-
gelte festgesetzt werden (Art.32
Abs. 2).

Mitgliedstaaten und Infrastrukturbe-
treiber schliefen eine mindestens
5 Jahre giiltige vertragliche Finanzie-
rungsvereinbarung (Art. 30 Abs. 2).

Larmkosten konnen bei der Berech-
nung der Wegeentgelte beriicksich-
tigt werden. (Art. 31 Abs. 5).

Zuge, die Uiber das Europaische Zug-
steuerungssystem (ETCS) verfiigen,
miissen auf den in der Entscheidung
2009/561/EG  angegebenen Eisen-
bahnkorridoren einen Nachlass auf
das Wegeentgelt erhalten. Auf allen
anderen Strecken kdnnen sie einen
Nachlasse erhalten (Art. 32 Abs. 4).

Fir den Giiterverkehr aus und nach
Drittstaaten, dessen Spurweite sich
vom EU-Haupteisenbahnnetz unter-
scheidet, kdnnen hohere Wegeent-
gelte festgesetzt werden (Art.32
Abs. 2).

CEP | Kaiser-Joseph-Str. 266 | 79098 Freiburg | Ansprechpartner: Nima Nader | T

61 38693-242 | nader@cep.eu


http://www.cep.eu/fileadmin/user_upload/Kurzanalysen/Erstes_Eisenbahnpaket_Neufassung/Richtlinie_KOM_2010__475.pdf
http://www.cep.eu/analysen-zur-eu-politik/verkehr/recast-eisenbahnpaket/
http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?pubRef=-//EP//NONSGML+REPORT+A7-2011-0225+0+DOC+PDF+V0//DE
http://register.consilium.europa.eu/pdf/de/11/st18/st18581-re02.de11.pdf
http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?pubRef=-//EP//TEXT+TA+P7-TA-2012-0270+0+DOC+XML+V0//DE#BKMD-6
mailto:nader@cep.eu

cepMonitor

Richtlinie des Européischen Parlaments (EP) und des Rates zur Schaffung eines einheitlichen europdischen Eisenbahnraums

Centrum fir
Europdische Politik

cep

Gesetzgebungsverfahren
Art. 294 AEUV

Vorschlag KOM(2010) 475
17.10.2010 | CEP-Analyse

EP: 1. Lesung
16.11.2011

Rat: 1. Lesung
08.03.2012

EP: 2. Lesung
Sitzung: 03.07.2012

veroffentlicht: 20.07.2012

Infrastrukturbetreiber kénnen ein
Entgelt fiir eine Fahrwegkapazitat
erheben, die zugewiesen, aber nicht
in  Anspruch genommen wurde.
(Art. 36).

Infrastrukturbetreiber kénnen ein
Entgelt flir eine Fahrwegkapazitt
erheben, die zugewiesen, aber nicht
in  Anspruch genommen wurde.
(Art. 36).

Infrastrukturbetreiber koénnen ein
Entgelt fir eine Fahrwegkapazitat
erheben, die zugewiesen, aber nicht
in  Anspruch genommen wurde.
(Art. 36).

Infrastrukturbetreiber koénnen ein
Entgelt fliir eine Fahrwegkapazitat
erheben, die zugewiesen, aber nicht
in Anspruch genommen wurde.

Bei den Antragstellern, die regelma-
Big zugewiesene Kapazititen nicht
nutzen, muss ein Entgelt erhoben
werden. Infrastrukturbetreiber verof-
fentlichen Kriterien fiir die Feststel-
lung einer Nichtnutzung (Art. 36).

Trennung von
Verkehrsdiensten und
Infrastrukturbetrieb

Die Rechnungsfiihrung muss eine
Kontrolle des Verbots ermdglichen,
dass fur einen Geschéftsbereich ge-
widhrte offentliche Gelder in einen
anderen Geschéftsbereich Ubertragen
werden (Art. 6 Abs. 4).

Die Rechnungsfiihrung muss es er-
moglichen, die Verwendung der We-
geentgelte, anderer Gewinne des
Infrastrukturbetreibers sowie 6f-
fentlicher und privater Gelder zu-
gunsten des Infrastrukturbetreibers
zu kontrollieren.

Die Einnahmen aus der Infrastruk-
tur diirfen nicht in Eisenbahnun-
ternehmen oder andere Einheiten
einer Dachgesellschaft flieBen.
Diese Vorgabe steht nicht der Erstat-
tung des verwendeten Kapitals, ein-
schlieBlich der Zahlung von Zinsen,
entgegen, das dem Infrastrukturbe-
treiber von der Dachgesellschaft zur
Verfligung gestellt wurde (Art.6
Abs. 4).

Bis Ende 2012 schldgt die Kommissi-
on eine Richtlinie zur Trennung von
Netz und Betrieb vor (Art.7 neuer
Abs. 3a).

Die Rechnungsflihrung muss eine
Kontrolle des Verbots ermdglichen,
dass fur einen Geschéftsbereich ge-
widhrte offentliche Gelder in einen
anderen Geschéftsbereich Gbertragen
werden (Art. 6 Abs. 4).

Die Rechnungsfiihrung muss eine
Kontrolle des Verbots ermdglichen,
dass fur einen Geschéftsbereich ge-
widhrte offentliche Gelder in einen
anderen Geschéftsbereich Gbertragen
werden (Art. 6 Abs. 4).

AuBerdem muss sie eine Kontrolle der
Verwendung der Einnahmen aus
Wegeentgelten und der Gewinne
aus anderen wirtschaftlichen Ta-
tigkeiten, ermdoglichen (Art. 6 Abs. 4).
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Trennung von
Verkehrsdiensten und
Serviceeinrichtungen

Gehort eine Serviceeinrichtung zu
einem Unternehmen, das eine be-
herrschende Stellung hat, muss der
Betreiber ,rechtlich, organisato-
risch und in den Entscheidungen
unabhédngig” sein (Art. 13 Abs. 2).

Serviceeinrichtungen, die 2 Jahre
nicht genutzt wurden, miissen ver-
mietet oder geleast werden, wenn
nachweisliches Interesse an deren
Nutzung besteht (Art. 13 Abs. 2).

Neu gebaute Wartungseinrichtungen
fiir neue Ziige und Waggons diirfen
5 Jahre lang fir ein Eisenbahnunter-
nehmen reserviert werden (Art.13
Abs. 2).

Gehort eine Serviceeinrichtung zu
einem Unternehmen, das eine be-
herrschende Stellung hat, muss der
Betreiber ,organisatorisch und in
den Entscheidungen unabhingig”
sein. Serviceeinrichtung und Unter-
nehmen missen eine getrennte
Rechnungsfiihrung haben (Art. 13
Abs. 2).

Serviceeinrichtungen, die 1 Jahr nicht
genutzt wurden, missen vermietet
oder geleast werden, wenn nachweis-
liches Interesse an deren Nutzung
besteht (Art. 13 Abs. 2).

Neu gebaute Wartungseinrichtungen
fur neue Hochgeschwindigkeitszii-
ge und -waggons dirfen 10 Jahre
lang flir ein Eisenbahnunternehmen
reserviert werden (Art. 13 Abs. 2).

Gehort eine Serviceeinrichtung zu
einem Unternehmen, das eine be-
herrschende Stellung hat, muss der
Betreiber ,organisatorisch und in
den Entscheidungen unabhéngig”
sein. Serviceeinrichtung und Unter-
nehmen missen eine getrennte
Rechnungsfiihrung haben (Art. 13
Abs. 3).

Serviceeinrichtungen, die 3 Jahre
nicht genutzt wurden, missen ver-
mietet oder geleast werden, wenn
nachweisliches Interesse an deren
Nutzung besteht. Dies gilt nicht, falls
die Serviceeinrichtung aufgrund ei-
nes Umstellungsprozesses von kei-
nerlei Eisenbahnunternehmen ge-
nutzt werden kann (Art. 13. Abs. 6).

Gehort eine Serviceeinrichtung zu
einem Unternehmen, das eine be-
herrschende Stellung hat, muss der
Betreiber ,organisatorisch und in
den Entscheidungen unabhéangig”
sein. Serviceeinrichtung und Unter-
nehmen missen eine getrennte
Rechnungsfiihrung haben (Art. 13
Abs. 3).

Serviceeinrichtungen, die 2 Jahre
nicht genutzt wurden, muissen ver-
mietet oder geleast werden, wenn
nachweisliches Interesse an deren
Nutzung besteht. Dies gilt nicht, falls
die Serviceeinrichtung aufgrund ei-
nes Umstellungsprozesses von kei-
nerlei Eisenbahnunternehmen ge-
nutzt werden kann (Art. 13. Abs. 6).

Europdische
Regulierungsstelle

Die Kommission legt 2 Jahre nach
Veroffentlichung der Richtlinie einen
Legislativvorschlag zur Errichtung
einer Europdischen Regulierungs-
stelle vor (neuer Art. 57a).

Die Kommission legt 2 Jahre nach
Verdffentlichung der Richtlinie einen
Bericht iiber die Zusammenarbeit
zwischen den Regulierungsstellen
vor. Gegebenenfalls schligt die
Kommission legislative MaBnahmen
vor, um eine starker integrierte regu-
lierende Aufsicht Gber den europdi-
schen Eisenbahnmarkt zu gewahrleis-
ten (Art. 63).
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Ausgestaltung der
Vorschriften durch die
Kommission

Die Kommission wird ermachtigt, alle
Anhdnge der Richtlinie durch dele-
gierte Rechtsakte anzupassen
(Erwdagungsgrund 65).

Die Kommission fiihrt im Zuge ihrer
Vorbereitungsarbeit ,angemessene
Konsultationen” mit Interessen-
gruppen und  Sachverstandigen
durch (Erwdgungsgrund 65).

Die Kommission wird erméchtigt, die
Anhéngelll, VI Nr. 2 lit.c, VIl und
VIl der Richtlinie durch delegierte
Rechtsakte anzupassen (Art. 60).

Die Kommission wird ermachtigt, die
Anhéngelll, VI Nr. 2 lit.c, VIl und
VIl der Richtlinie durch delegierte
Rechtsakte anzupassen (Art. 60).

Nachste Schritte im EU-Gesetzgebungsverfahren: Da das Politikverfahren dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren unterliegt, missen sich Rat und Europdisches Parlament auf eine ge-
meinsame Position verstandigen. Rat und EP haben im Rahmen von Trilog-Verhandlungen mit der danischen Ratsprasidentschaft am 13. Juni 2012 eine Einigung erzielt. Der Kompromiss muss

nun noch formal von Rat angenommen werden.
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